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aucun trouble aux opérations da transit, Depuis trois mois Is navigation dans le 
Canal n’a été interrompus que trois fois, la nuit, pendant quelques houres, A la suite 
dalortes provoquées par In présence de bandes de Bédouins dans le désert. 

Dans intériour de lgvpte Yordre est parfait. I ne sera pus troublé. Le 
nouveau régimo a été inaugaré dans lo plus grand ealme. Le protestorat ne sera du 
reste, précisé, organisé qu'apros la guerre; les transformations financiires, politiques, 
futisiires qui entmine ne seront prisentées et dincattes qu’h ce moment. Elles 
intéressent notre compagnie, puisque le Gouvernement égyptien deviont indépendant de 
la Turquie, mais nous pouvons étudier A téve reposde les modifications qu'implique le 
nouvel état de choses, 

Si Egypte n'a pax & redoutar de désordse intériour, ello n'a point_non plus 
d'inquidtude sériouse A avoir en ee qui coacerne les agresiious dudehor, Tl est pou 
probable que les troupss turquex se risquont A traversor le dévert qui los sépare du Canal 
«ot, «i alles commottaiont cote imprudence, je croix qu’elles le payeraient cher. 

Les ditKoultés de la trnversée du désert sont tellea quion ne peut concevoit comment 
Jon Turos pourruient Je faire franchir par une armée disposant d'effoctif’s importants, 
Tis no pourraient pratiquement amenor que quolques milliers d’hommex jusqu’’s Visthmo, 
Or lo défense du Canal est notaclloment aawuese par une force torrestee de 25,000 
hommex environ et par une fores navale comptant six navires de guerre. Et les 
25,000 hommes cle Parmée do torr ne sont en réalité que dew troupes de premidee ligaw. 
Elles ont comme résorve on arridra, stationnés dans lo Delta, une masse importante de 
troupes que Ton pout dvaluer A 45,000 ou $0,000 honunor, sax parler de 
fayptienne proproment dite. Considérea en outre que dos efectifsnombroux tr 
incessamment I'Egypte se rendant on Europe. Un important matériel de ol 
for emt toujours tenu prot A transporter rapidement dea troupes par vole ferrée. 
moyene dy trunkport par eaw ont 6té dgnloment prévus et sont tenus prats pour toute 
éventualité Ths conaistont oxrontiollomant dans dev chalands et dew appareile de la 
cormpagnie, parmi lesquols il faut aignalor spécinlemont notre hac A vapour, calut qui x 
6t6 construit on vuo dw transport de nos ouvriers de Port-Said aux faturs atelices de la 
rive Axie, 

Lo complément obligatoire dew mesures prises pour axiarer le tranxport dew troupes 
eat Vétablisvement des moyens de communication d'une rive A autre du Canal. Ts 
conaistont on trois ponts de batesux et neuf back Dip ona pricidé A domes 
nombreux exereicos pour lo Jancement rapide dex ponta. Diautre part, outro Tew bace 
habituels de Kantara, du Chantier Vi et El Roobri, nous avous installé ix autres 
back Law uppontements daccostue ont été dtablis par now soins et nous avons muni 
loa différenta postes militaires écholoanés Ie long du Canal d'embareations & ramon 
jormottant an facile w-et-vient d'une rive d l'autre, 

Lieplacoment dis postes rnilitaires a été henrvusement choix 

Tl était inatile, Mestieuns, de disposer dow poste militaires sur toute Ie lonyuoar 
do ta rive Avie. Sur plux de la moitie de ma longueur-le Cano! est défoudu naturelle. 
mant par Pétendue des lacs Amor ot Vimportanoe dis inondations qui couvrent in rive 
Asie sur une longour de 25 kilom, de Tontrée du Canal as Kilowittre $5. Cow 
inondations out Gt6 favorindéos par une didvation, anormale pour la saison, du nivean de 
Ia Méditerranée, ot elles ont pu #éteniire beaacoup pliis loin qu'on ne Mespérait d'abord 
Lo Canal ext inviolable de Port-Sart wu kilomites 3: 

On pourauit actuelloment cos inondations au moyen do woe ctilands-pompes sur 
divers autres points favorable de la rive Avie, Cst ainsi qu’on « constitué pris de In 

aro din Ballah un, véritable las qui protige le Canal war plux de 4 kilom. de longueur, 
u kilomatre 40:500 on procdde de méme au noyage d'une dépression assez vaste 
#'étondant en profondour dany lo ddeort, 

Loa partion de Ia rive Asie qui not potat de défense naturelle, sont défendues par 

divers ouveages fortifide. Tow plus importants sont coux qui commandent les tétex de 

it de Rantara, du Chantior VI et dE! Koubri. Tx comportent notamment de 
Fietiarie, Outey con trols prinelpaux onvrages, des postes fortitigs ont été établix tout 
Jo long de Ia ligne du Canal pour en oxercer {a surveillance ot en défecdre I'accda contro 
des coups de main. Quolques fortitiqations sont également édifides sur la rive Afrique 
‘du Canal aux points favorables qui dominent Io désort sie. 

Brofy de Kantara A Suen toute Ia ligne wu Canal cat wélidecieat’ o6tup6s ot 
défenduo, 

Tartillorie doat disposent les troupes de Visthme eat wuffisante, tant donné 
surtont quo la marive pout eoopérer & la défense di: Canal. Partout of Ia hauteur 
ies borges permet le tir de lours canons, les naviros de guerre peuvent proter & Tarmdée 
do terre uno aide Puno puissance irrdsistible, I n'y a que dans les trois souils 
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a'Fl Guisr, de Tonssoum et de Chalouf que la vue du désert soit dérobée A leur 
Mais sudan sions des positions convonablement choisies leur 

at de hattre obliquerment les plateanx A Tost dis Canal 
is Picroe, qui cowmande A Por-Said, dispuss de six navires de 
done le windo-obte cuieassé franpais, le ~* Requin,” parfuitoment ontillé ot qui 
dans fo lnc Titnsah. [1 dispose anssi de petits torpilleurs, de troin do nos 
parteurs équipés aveo des projectours, et de six canots & vapeur munis dartillovie light 

Tl vs de soi que, pour pos que le besoin sen fasse sentir, dautres bitiments de 

es plus puissants pourront tre dirizés sur Port-Said et amenés dans ns 
eaux du Canal en un espace de temps tri court. 

Une surveillance pormancnte est exereée sur tout’ le parcours du Canal, Des 
Leouilles chrenl + berges d'un poste militaire & un autre, de jour ot de nuit; 
 reconnaissances norbreuses stenfononnt dank lo désort jusqu'a 10 ou 15 milles en 

avant. Las tor ipaloment Ia région des Tnos depuis le luo 
Timsah jasqu’at: kilowdtee 133. Enfin les six canots A vapour qui nows ont dus 
emprantés et ont été armés par la marine britannique cireulont chaque nuit dans le 
rostant du Canal, 

Jajouteral que diss le début des événements dos ordres ont 6t6 donnée a tout nove 
personnel Ie long du Canal (ares, draguos, chantiers ot appareils divers) pour établir 
un rervioe de veille pormanont, prineipilement pendant In nuit, Les oraintes qu'on 
avait pu avoir A un certain moment d'un mauvaix coup par des individux vonant du 
désert n'ont dono plux de raison dere - i ; 

Toubliais do dire quo cing hydeavions feangals et une dizaine d'avions anglais 
eompldtont Io servine de reconnaisance. 

‘Go n'est pas tout. D'autres précautions ont dté proscrites : comme la surveillance 
des bords, la surveillanoe den accda eat étroltem A Port-Swid le chonal 
d'aecds aul port ext exploré edgulidrement tous lex deux jours par nos soins A Vaide d'une 
ehaine trainde sur le fond. 

Tous los naviri arrivant do In Méditerranée sout reconnus au large par un navire 
do guvrre. La plapart catreat sans autres formalités, mais porfois, quand il sagit de 
navires ineonnus, cest-Aedire do navires quine sont pas de notre eliontdte régulicre ou 
n'appartiennent pax A des armatours conus de noua, on fait monter h bord une garde 
armoe pour sutveiller Teatede da port et méme le transit dans le Canal, 

Las barques de la obte ot los voiliers vonant de ls mor sont toujours abordén par un 
torpillour ot examings avant lour entede, 

Du cdté de Sacg, le service ile reosunaiasance dex navires arrivant ve fait on rade, 

Vous syoa que nous somines astreint de ce cbté i ung #ervitude do passaye. Do 
La mds A la Iygune de Sauer. lew cmbarcations peaveut entror librement, La muit 
maintenant la circulation ext interdite. Dan le jour les embarcations sont vinitées h 
Yentrgo ilu Canal, quielles viennynt voit de la rade, anit de la Ingune, 

a résumd, Mesioura, la défense du Canal, la défecse de I'Egypte sont assurdes 
dans les meilloures coaditons, ot jo ns poux pas orvird yuo les Turss we décidoront & 
tentor Vattaque quvils ont bruyamment annonese. i 

Durant mon sdjour dans Visthine uo accident ext survona qui a cavad quelque 
émotion, Un chaland-citerne loud par Tautorité militaire & un entroprosnar de Suox a 
2d détruit A Ja suite d'une explosion, qui a blows onze hoinines ot tué dix wutros, dont 
‘un officior anglais. Do Venquéte A laquolle il a été proeédé par les ingéniours et marins 
do notre compagnie, i! réauite quo sans aucun divute explosion cat due ay manvain état 
do la chandidre, mauvais état que nos agunts avaiont wignalg aux wutoritén anglaixes wu 
moment v8 elles ont lous le viel appre : 

Comme je vous lo disais tout A hours, les autorités militaires qui appriciant notre 
bonne volonté et In valour du concours de notre parsounel, aypliquent A ne ausciter 
aucun embarra & Ta navigation dans le Canal, sorvices du transit, fonotionnent 
normalement: depuis Is début do la guerce, aneun accident ne wast produit, 

‘J'ai emporté du resto Mimpression que nos agents de tout grade et de tout ordre 
ont Acasir de redoublor de dle of do dévouement. Lev eieconstances uvivent ches 
eux Je sentient da doroir et ils ont manifostement Ie Aésir de tmoignor & la sorspnesie 
de leur gratitude pour les mesures libdrales qu'elle & prisoa visa-vin doa tumilles des 
agents mobilinéa i bet 

Les services da transit n'out pas été trop éproavés par ta mobilisation, 4 exception 
toutefois du service da mosurage, Sur un effectif total de dix-nouf co;mmis-vérificateurs 
treize ont été mobilisés, M. Bérot a détuché des bureaux quelques anciets 
Vérificateurs, ot le pervonnel »i rédult qu'il soit assure Ie fonctionnement du sorvice dans 
des conditions tellés que dans les cing dorniers moix on n'a pas rélevé plus de deux 





4 


observations dix contrile, C'est ime che tris lourde qu’assument nos vérificateurs ; 
leur bonne volouté mérito de vous étre signalée. 

Dans les wervices du mouvement et da éégraphe, peu de monde mobilisé. Ce 
sit ew steed Oh co en pis ieee Pear: hosts onnel 
des ares se trouve pou niduit: deux inobilisés seulement dans le personnel. Le service 
des inaitres de port neste intact : en lour qualité de capitaines au long cours, les maitres 
de port doivent étre appelds sur ordre spécial; ile ne serout vraisemblablement pas 
appelda. Aucun pilote trangals n'a été mobilied ns de besoin, si des opérations 
militaines weffectuaiont dans le Canal, ceux qui ont moins de 48 ans seraient mobilisés 
sur place, 

‘Nous aviona sopt pilotes allemandes : quatre ont é6 mobiliaés on Allemagne, deux 
ont été concentrés, onvoyde & Malté, et un autre e. congé révulier 

Le wervioe dis travaux a 6x6 autrement alficté que le service du transit par Ia 
mobilisation yéndrale : la moitié environ des employés ont été appelés sous les drapeaus, 
Jo suis heuroux de vous dire tout de suite act encore Ie bon vouloir de ceux qui 
rextont réusit A uesnrer ausd bien que possible I'expédition des alfaires courantes. 
La néduotion du personnel n'a pax oi do répercussion grave dane Ia marche des travans. 

Le nombre des ouvriors mobilisés du service de Vontretien n'a pus dépases 
cinquante-doux, lont trento-deux inscrits et vingt remplagats; A part quatre Autrichiens, 
oy wont touw dos Francais, 

Le nombre total de now ouveiors, inscrita ot remplagants, étant supérieur & 2,000, 
Yoffot de la mobilisation a done été relativement pou wonsitle, Tl n'a été riellement 
appréciable qu'aux atelier, ob lot ouvriors mobilixés tonaient une place aasex importante 

i ruison de leure capacités profeasionnellos. 

L/état esprit des ouvriernext excellent ; ilk nous sont certainament reconnniscants 
do les gardor Wius au service de la compagnie, alora que de nombrouses enterprines on 
Eyypte se sont vues dans lobligation de lrcencier une partie de leur personnel. 

Les aindlioratiows dont vous aviex aceopté le principe, In erdation d'une onisse de 
prits, [institution de cours d'approntinsaye pour lox onfante de now ouvriers, ls question 
du logoment, sont nécosaairement ajournées, Mais M. Perrier est davis que linseription 
dea rempiaganta doit so pourmivry, et wn (janvier 190 ramplagants ont été insarite 
Ton résulta quola aituation maintenant pout étro eonsidéeée comine & pou pris normale 
aux ateliors; iln'y « plus guar d’ouvriers non incrits employés depuis plux de cing ans 
Als compagnie, La générouso décision que nows avons prise & cet égard a produit Ia 
meilloure imprsion wor notre personnel ourrier, 

0 ingSolour on chof, M. Perrier, ne confsemant aux instructions formelles de la 

n'a Tenvoyé aueon onvticr,imnina interdit d'une manidey abaalue T'irtroduetion 
sur les chantion ot aux ateliers de nouvewux remplagant, Jusqu’h nouvel ordree les 
videw nw woront pas comblén 

De méme M. Perrier w été invité, tout en recherchant une bonne utilisation de noe 
ouvriens et en ssuvegardant tous los intdrdts de In navigation et coux de nos entre. 
pronouns, & n’engayor ancune dépeoss nouvelle, A n'entreprendre que lex travaux 
nécessaites pour oceuper notre personnel et maintenir le Canal en bon stat 
dentrotien, & of pas procipiter les travaux d'amilioration. Cert une politique d’économie 
quo jo aie allé pricher oa Egypte, Elle doit inapiter nos chofs de service, J'si pricing 
dana co sens lea instructions envoyéew & M, Perrier, aussi bien en ce qui concerne lew 
dragages qu'on 69 qui concarue lex travaux on nigie autros quo lew dragages, 

Ttat du chonal de la rade de Port-Sald dtant actuellement dea plus satistaimants, 
tune éonoinie de 1,000,000 de frnuce sur les dépensen de dragnges a dpa pu tre réalinée 
en 1914 par comparaison avec lex dépenses de Tannée précidente : des cconomies asses 
importantes pourront Gtre encore réabiaGes cette année, k moius, bien entondu, que Jes 
iauvals tomps de Phiver ne viensent modifier d'une manidre Siobeuse la situation actuelle, 

Sue le Canal, los travaux dé drugages d'entretion ot d’amslioration en régie se pour 
suivant avoo dew syjétions assez sdrious, procédant de Ia demande faite yar les 
utorites militaines «'éviter le garage d’appareils sur la tive Axio du Canal et de Vinters 
diotion générale 'accoster eur In borge Ase. Ten résulte un ralentisement forsé dann 
les travaux, Copendant, comme tout le néoessaire voit dtre fait, M. Porrier étudie le 
moyen Woflectuor les dragagen urgent par dow deagues & déversoins dosscrview par notre 
nouveau refouleur, qui wert plaeé du eité de Ja berge Afrique. | Notex qu‘on « pu 
maintenir en service une ov deux dragues & couloir aux abords immédiats de Port-Sald, 
protégés par les inondations, 

En oo qui conoorne Iés travaux en rigie, autres que les dragnges, les travaux de 
‘lectin dat beget COA totablement releutios 3} eteo peanible dejourcer une boone 
partic dos réparations ordinaires, sotatnment sur la rive Asie. 
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xanen des travaux en rézie nous passons i celui des travaux d l'entroprise 

hows constatons que sur le Canal les travaux de dragages confide & 

Tentreprise Bos et Heijblam vont *° poursuivre narmalement, mais quo les dépenses 

four lcs tava dd Seamsemsenie Bi enizontion vba! O95 Gowen. eSlciten dae as 
forte proportion paar rapport aax dépenses normales. 

A Port-Sat( les souls travaux importants en cours sont conx du prolongement dela 
Jetéo ousst ot ceux des nouveaux ateliers et magasins, 

Les travanx des ateliers et magasins se pourmivent avec un ralentissement fored, 
mais dans des conditions satisfaisantes. Les travaux de charpente métallique, contids & 
la Société Raume et Marpent, touchent & leur fin; les travaux de tagon: nt tro 
vanes : In station centrale d'électricits ext prbte; In Société Ocelikon a ropris, apts 
‘une interruption de trois mois caviron, le moutage des ponts roulants et des posites de 
transformation ; les travaux divers d'sménagement A oxéouter en régie ot i Ia thche 6 
pours allure réduite: Vinstallation de quolquet-unew dex wachines-outils 
notamment des compressours & aie ot dos appreils A sau sous pression, est 4 

‘A cause des retards que les dvdnemonts actuels ont eatrainds dann les comt 
et Jes livruisons des machines-outils, Vinwtallation dédnitivo dos ateliern et magusinn va 
subir naturellement un long retard. 

I faut. que jo vous livre limpremion que j'ai éprouyde en parcourant cette foik le 
terrain des nouveaux ateliers ‘Tous les bitimants qui lo constituent sont maintenant 
édifiés, le mur d'enosinte est en voie de coustrustion, vt Tou n'a plus du. tout le 
sentiment que sow ingénioure ont va trop grand ot ont couvert une surface trop 
considérable, supéricuro aux besoius réels. Law dimensions dos Ldtinonts, la surface 
‘occapés sont loin d’éere exagérées, et cette impreaiion s° confrmora encore quand len 
intervallos comprix entre los bitiments seront remplis de nos matérisux én réserve, for, 
bois, ot d'une partie de notre outillage do remplacoment, Vous vox que d'importants 
travaux 6 ordonnés & Vusine dex eaux de Port-Sald, dont lo dobit risque da 
dovenir nat dans In période d'été. Lew pompes ont 606 livréen; elles sont & pied 
deeuvre, Jog ouvriors montours n'ont pu malhourousemont noun dtr onvoyds 
juequ'ici par les fournimeurs, 

Quant aux travaux de Ia jotée overt que jai particulidrement examinds, ilk ont pu 
#0 poursuivre & pou prix normilement jusqu’d prisent, et il est probable n sora de. 
méme por la suite, malgré les diffcultés que nous éprouvons pour aawuter lex fournituren 
dechatx, Lee travsur de ln jotée préscttent un tal intérds que nous devons évidominont 
fare tout on qui dépend do nous poar quills me continuent dans des conditions aussi 
Tégulidires que possible. Vous vous rappolex que la nouvelle jetée doit Stre forméo de 
quatre couches superposées: b Ia base une couche de piectaillos puis au-dessua une 
couche de moellonx, une couche de blocs natorels ot un revétament do bloos artificiols, 
A T’houre actuclle la partie sous-marine de Yencienne jose ext revdtue do blocs artifcela 
at ilen ost do mame jusqu'h Vhectomdtre 33; jusque-li par conséquent lo travail ext 
termind, 

De I'hectombtre 33 A Vheetomdtre 37 lea enrochoments naturel compowis de 
pierraillos, moellons et bloos naturels, sont i peu pris achevés, 

Do Thectomdtre 87 A hoctomtre 40 on ext en train d'apporter los bloon naturels 

, De Theetombtre 40 A Yhectomitre 43 les couches de pierrailles ot de moallons sont 
assis 

De Phectombtre 43 & Vhoctomitre 47 In couche inférieure existe, 

De telle sorte quion pout dire qu'une protection effyctive est axsurde au chenal 
psa Thectomatre 40 et une protection moins offense, mais sanaitle tout do mdine de 
Phectomitre 40 A hectomdtrs 47. Comme vous Ie saver, In jotée prolongée doit 
attoindre Thectomateo 50, 

J'ai pu mo rendre compte quo Ie teavail est suivi de pros par Ia section de 
M. Koenig, tei surveillé par elle, et quo des sondages journaliors lui permettent 
dassuror in réjularité et la solidité du profil, 

Nn'y a pas eu depuis un an do gros mauvais temps de ce cdté Copondant, le 
27 novembre dernior, une trig forte mer n batty la jetée ct ne I's pas entamée, aucun 
apport de sablo ve n'est produit dans le chenal «t, bion qué lexpdrience ne soit pas 
absolument probante, il est hore de doute que lea travaux de polongerant d'orea ot, 
dgja exécutés contribuent & maintenir le chonal dans un état favorable, 

Pour couclure, je ferai remarquer qu’en ce qui eoncerne lek travaux noufs, les 
privisions actuelles Ge dépenses pour 1915 different sensiblement des prévisions qui, 
arrétées en octobre dernier par M. Porrier, supposaient une activité normale: ces 
prévisions s‘élavent aujourd'hui & 9,584,000 fr, dont 5,727,000 fr. pour le Canal 
amartime et 5,357,000 fr, pour Port-Said, alors qu'en octobre les prévisions s'élevaicut 
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en totalité & 14,022,750 fr. Don rence en moins 4,438,750 tr. Sur le total de 
dépenses prévnes de 9,584,000 fr., les dép réxie sont limitées A 3,857,000 fr. 
A otité dep de_dépenses; il est bien difficile de formuler dew privisions 
Feenttes. Si Yon sen tient aux constatations fhites depuis Ie commencement de 
guerre il semble que le mouvement commercial soit menacé d'un féchissement 
5 2 40 pour tA In navigation spéciale motivée par lea opdrations de 
guerre que nou he subir pour I'année éeoulée qu'une perte de 
3,000,000. 
Voici au surplus les derniers chiffres portéa & notre connaissance : 


Lo transit du Canal du 1* nott au 24 décembre inclus a compté 1,734 
navires, correspoudant A un tonnage net de 7,064,557 tonnes et A 43,791,985 fr. de 
recottes 

La-dessus, la part de In navigation spéciale due directement A la guerre (navires 
de guerre, navires d'Ktat, transports ot alfedtés des nations belligérantes) a été de 
479 biitiments, correspon: 4 714 fe 
ae recettes. 

Ti resto dono, pour le mouvement commercial propromont dit, 1,25. navires, 
5,077,228 tonnes ot 30,806,271 fr. de roenttes, soit uno ditninution de $6" pour cont 
pour le nowbeo des navires, de 85°6 pour cent pour lo tonnage net et de 38°S pour eent 
pour lox reoottes sur la période eorrespondante de 1918. 

Gon chiffros font remortir toute Pimportance qu'a cue pour le Canal le mouvement 

1 ativn spéoiale, qui suppléé presque compldtement A In défaillance du 
mouvement commercial. "Le mimo phénombne se produira-til vatte année? Béné 
fcierons-nous encore de la recette de nombreux transports de guerre? UI wt impossib 
d'avoir quelque précision sur ca point. Cest le point 

Boutin toate, Mesicura, fai len salle tusons d8tro trbe satisfit de mon 
voynge, Notre personnel eat plus que jamaix consciont do soa devoirs, il fait les plus 
louables offorts, bien que réduit, pour fhino face A toutes lex wxigenoes ‘de la vituation, 
MM. Peerior ot Béret, parfaitement orientés par uotre éminent dirvctour et son trie 
dintingué collaboratour, M, Coullaut, témoignent dane activité remaryuable, et je ne 
aaursis trop rendre homtnage aux qualités de souplome, de tact, de dévoustent que 
dépliiv notre agant supérieur, M. de Serionne, qui comme tos chefs de service, dans lon 
cirocostances diticilos que nous traverious, réusait A secroltre encore noteo patrimoine 
de nyinpathies ot de cousidération, 

Exeusez-moi d'avoir retenu ai longtemps votre attention. J'ai pensé que coe 
quelques renseigeementa vous intérewmerniont ot auei vous rassureraieut complétement 
sur lov destingos div notre maguitique untreprise, 


(36517) 


British Suex Canal Directors \o Siv Eitwurd Grey,—(Recelved March 29.) 


(No. 10, Commercial.) 


Paris, March 24, 1916. 
g of the managing committer of the Suox Canal Company held last 
month a Lotter was rend from the French Minister of Marine, asking that the French 
nrships which were being employed for its defence should be exempted from the 
duties paid by ships making use of the Canal. ‘The committee decided to grant this 
application, nithough not sanctioned by the terms of the statutes, ns such a situation 
an thot which now exists could not havo been foroseon when the statutes were drawn 
up. At the present moment there was a cute of force majeure, which justified a 
decision being taken not in secordance with the existing regulations 
tho committoo were informed that the Canal dues bal already been paid by His 
Majesty's ships employed in the defence of the Canni, and it was at once 
that the same treatment should be extended to thom as to the French ships of war, 
and that the fees alroady paid should be reimbursed, 
the matter was brought before the council at their meeting on the Ist instant, 
and the uceision of the Committee was unanimously approved, Enquiry will be 
male as to the exact payments made on account of His Majesty's ships, and wo eball 
in dug course inform you of the atnount to be refunded to tho Admin 
We enclose, for your intormation, a copy of the minutes of the council-mooting 
which deal with the matter. 


We would ar attention to the correspondence which took place in the year 
1882 (se Conti Print 4520 of July 1583), Her Majesty's Government 
paid, on M. de Lessops, the dues levied on British men-of-war employed 
in the Canal during the militar 
amounting to neal 0001. war at the same tine pat forward for dainages caused 
to the Sans ¢ mpany by the British expedition, which included a sum of 
245,000 fr. ity fo different omployés for thn dearness of provisions and of 
140,000 f mineral waters to the stations on the Canal which wer 
deprived of water from the fresh water canal, ‘The consideration of these exten 
claims was, howover, rejected by Her Majesty's Goverament, and the matter appears 


tions then proceeding in Egypt. Claims 


to have heen dropped 


IN LEE. 
(RUTHER. 


Enclosure in No. 2, 
Hinutes of Council Meeting, held Murch 1, 1 


Présidence de M. Jonnart 


IL est donné eo dune lettre quo la Compngnie a du Ministre de 
In Marine fran droits de navigation appliqués aux bitiments de 
guerre quit ont concoura a In défense du Canal. Cotte lettre ext ainsé conguo : 


“Le Ministre de la Marine & M. te Directeur de ta Compagnie universelle du Canal 
maritime sie Sues, 
“ Monsionr, 

“Par lettres des 18, 21 et 26 janvier éeould, vous maver transmis los factaron 
de votre Compagnie, relatives aux droits de pilotage, de stationnement et de passage 
dans lo Canal de Suez des batients clapris de la marine militaire frangaine : 

“"D'Entrocastenus ' (1A 4 janvier, 10 
* Amiral Charnor’ (6 49 jauvior, 1915); 
“+ Requin * (7 décombre, 1014, A 13 janvier, 1915), 


“Etant donné que ces trois bitiments ne sont alléx dans fo Cannt pour 
participer A sx protection, j'ai Mhonne yous deamnder le vouloir bien examin 
ot me faire connattro xi la Compagnie universolla do Suex ne pourrait pas s'abstenir 
de réclainer les droits usage au (épurtement de la Marine pour cos trois bAtimonta, 
ainsi que pour fous autros qui seraient appelés, dans In suite, & opérer dans lo Can 
pour le rméme but.” 

“ Reoaven, de. 
“Victor Avgsonuun, 


M. le directeur, on te t In lecture de cette lettre, fait remarquer que la 
question a une portée plus étendu quo celle que lui donne le Ministre de la Marine. 
Hn etfet, in salut qui sera adoptse pour les navites frangais deve Sten indyitablemer 
tenitue aux navires de guerre anglais, qui, en plus grand nombre et rep nt 
des unités plus importantes, ont eoncoura anx mbmes opérations, A In date du 
31 janvier, on peut évaluer 4 46,000 fr. pour In marine frangaise ot i 73,000 fr. p 
la sparine b e Jos poreuptions misox on canss, Cos chiffres ne sont donnés 
quih titre d'ind! : ils pourront Stee rwetifiés d'apris les renseignements do fait qui 
scront fousuis par le Service da Transit en Baypte, ot ils seront nécossairement yrossi 
des droits, cans doute assez importants, qui sappliquent A In période posté 
31 janvier. 

Bion que le Service du ‘Transit, en néolamant les droits de navigation sur les 
navires de guerre qui ont concourt aux opérations militaires dans le Cannl, n'nit fait 

ue se conformer, non seulement aux regloments de 
mémes résultant de PActe de Concession, lequel nutorise Ia perception des d 

zation, sous la condition “qu’iis seront pergus sans aucune exception ni f 
le comité de dirwetios unanimement davis que In question posée jar le Minixtre 
de tn Marine ne pouvait tro résolue que par Haffirmative. Lopinion publique ne 
comprendrait pas que Ix Compagnie du Canal réalisit une recette, prélevat un 





Dénéfice sur des opérations militaires qui ont, cn fait, assuré sa protection et a 
mucods desquolles lle. était le plus directomont intéreeée, Lx Coneienst 
anoes, qui vient détr» consultée, a partagé cette manitre de voir, Il est dor 
demandé au conseil de décider quo les navires de guerre, dont Je séjour ot le stations 
ment dans les eaux du Canal ont été ow seront exclusivement motivés par les 

opérations militaires ayant pour objet la protection du Cans 
droits de navigation, p 

Tl est bien entendu, et ls Commission des Finances a spécialement insisté sur ce 
point, qui ne peut so aucune discussion, que le héndlice de Texonéent 
Tofusé A tout nnvite qui, enteé par Pune des extrémités du Canal, prem 
Vextrémité opposie 2 

M, le président appuio cette proposition et dom: 
du comité do direction. “11 oat ertaia que las statute n'ont pe 
des droits, mais les rédacteurs des atatuts a'avaiont pas eu htc 
aussi oxoxptionnelle que celle ob la Compagnie s trouve fi 
tronve v c noe d'un eas di majo 
AGcider suivai MW. lo dirvctour mppelait t Vheure i 
Commission des Finances lo précddont de 1582, of In Compagnie n exigé des be 
do guorre anglais entedx dans it do Vinsurrvetion d’Arabl to paie 
dew droite do transit. Ce préedilent, constate M, lo président, est iatéressant mate il 
nicat pas concluant: En 1889, des troubles avaicat éelaté en Esypte, mnis on pouval 
wimettre que le Canal n’étalt pas directement mouaeé. Aujourd'hul, la merger ox 

iui Ie convorne, est aussi direct quo possible. I wucots dex tontatives, turques 
urait pour résultat de compromottre geavement son exploitation, sino son existence 
ot il est cortain quo Jox Tures vaingueurs s'embarruseruient fort pen des statute 
Dans tes eirconstances extraordinaire do Uhoure actuelle, il est malainé dinvoquer et 
A'appliquer les principes ordinairos du droit: il faut improviser certalaes solatiocs ot 
an preudte la roxponsabitité, La Compagnie de Sues ext une grande personne meal 
Comme Pindiquait Ie diecetour, olle doit eompter avec Vpinion, et eelle-ei ne manquerait 
Js d'étry chogaée ai on pouvalt dim que Is Cc 6 un profit de Vaction 
diigo par Ia coalition tureo-allomando contce le Canal de Sues et des mesures prises 
PoUF ropoussor cotte nctlon, 

Mo président orolt ‘avoir pas & insistor daantage sur les raisons qui ont 
déterming fo comité & ucouelllir In demande da Ministre de ln Marine. fl veut 
seulement ajouter qu'il doit are bien entenda que les naviees do guerre ang 
Profitemient des exensptions qui seront nceordées, dans les mémos conditions que les 
toavires frangais. 

Mt. le président met aux voix Ia proposition, qui eat adoptée A unanimité 


Serre eli 


(43786) No, 3. 


British Suez Canal Directors to Sir Bdward Grey.—(Reeeived April 14.) 


ont exonérés des 


(No. 18, Commoreial,) 
Sir, 
Paris, April 1, 1915. 
WE have the honous to transmit to you herewith copy of a Totter addreesed. by 
the resident British director in Paris to the Secretary of the ‘Treasury, giving the 
Tonrket value on the Sst March last of the sharos held by His. Majesty's Goversnont 
in the Suez Canal Company, 
We have, &e, 
(Bor the Government Directors), 
HL. AUSTIN LEE. 


ee 
Enclosure in No. 3. 


Sir H. Austin Lee to Treanury, 
. Paris, Sprit 1, 1915, 
WITH reference to my letter of the 2nd April, 1914, T beg’ to port 'thet the 
‘ket value of the shares held by sjesty’s Govern in the Suez Canal 
pany on the 8ixt ultimo amounted to 703,774,105 fr. equivalent at the current 
tate of exchange of 25 fr. 46} c. to tho sum of 29,005,0031. Gs. Td, compared with 
70,337,715 fr. oF $4,929,005). 10s. on the ‘Bist Mareb, 1914, the decrease in value 
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being owing to the fall in the price of the shares during the year, viz., of the capital 
shares from 5,020 fr. to 4,870 fr, and of the “Actions de Jouissance” from 4,205 fr. 


to 3,615 fr. es eee 
The following statement shows how the above estimate is arrived at :— 


Fr. 

capital shares at 4,370 fe, : = 725,581,690 
*Kedions de Jonimance” at 8,618 fr B27 
176,802 768,774,165 
T have, &. 

HENRY AUSTIN L 





(78064) No. 4. 
British Suez Canal Directors to Sir Edward Grey —(Received June 15.) 


(is. 16, Commercial.) 
Sir, 


ir, arts Tune 6 1015, 

WE have the honour to transmit to you herewith copies of the annual report of the 
Same Oasl Company, wiash vill be Sasi bobs! Sue: abaretcldara st the'kuaaal geoacsl 
moeting on the 14th instant.* 

Tt is proposed to distribute as dividend and interest for 1914 a ott, revenue of 
120 fr, and to place to the reserve fund a sum of over 18,000,000 fr. in order to 
componsate for any diminution of the reovipts during the current year. 

We have, &e. 
(For the Government, Director), 
HL AUSTIN LEE, 


(80596) No. 5. 
Britiah Swex Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Received June 19.) 


(No. 17. Commercial.) 


Sir, Paris, June 14, 1915, 


WE have the honour to report that the accounts of the Sue» Canal Company for 
the year 1914 wore passed by the Finance Committee on the 17th May, and wore 
approved by the council on the same day, These accounts were submitted to the 
sharcholders at their annual gen and were adopted. 

The circumstances of the European War have croated a wholly abnormal state of 
things with relation to the traffic and receipts of the Canal Company. Comparison 
with any proviows year becomes consequently useless from the accounting point of 
view, ‘The entry of Turkey into the war, the invasion of the isthmus, and the attack 
on the Canal have further complicated and retarted the working of the company’s 
business, 

Up to the end of July the receipts had heen satisfhotory, and compared favourably 
with those of the previous year, which, you will remember, was not a very successful 
one finnneially, by reason of the falling off in trafic and ‘the reduction in the gross 
receipts owing to the latest détazo, a 

We may further remind you that the poyment of a dividend at an equalised rato 
of 165 fr. per share (including 25 fr. of statutory interest) was only made possible by 
the withdrawal this time last year of the sum of 3,500,000 fr. from the special reserve 
—a course which the council would certainly not hava reconimended had it been able 
to foresee the occurrences of the last five months of 1014, 

Under these circumstances there seems to us to be no advantage in making any 
detailed comparisons or explanations of the figures in the accounts, but we append, as 
usual, « tabulated statement giving the totals of the last three years’ accounts and the 
differeuces between 1913 and 1914. 

‘The gross receipts for the year 1914 amounted to 126,121,287 fr. 54-¢., compared 
with a total in 1913 of 129,926,949 fr., a decrease of 4,504,711 fr. 46. Up to the 

* Not printed, 
[i736] D 





lo 


end of July the receipts had increased by about 2,000,000 fr., as compared with the 
similar period of the previous year, the traffic being charged at the same rate in both 
years. The loss of commercial traffic in the last four or five $ 
computed to amount to nearly 3,000,000 tons, while this was compensated for by an 
increase of military traffic to and from India, Australia, New Zealand, and thi 

Eust amounting to over 2,000,000 tons. Had it not be Intter source of 
revenue the result of the year’s working would haye been extremely unsatisfactory ; 

1,000 troops passed through the Canal hetween August and December 1914. 

After mature consideration of all the cireumstances, the council decided that the 
proper course would be ty husband the resources of the company to the utmost extent 
compatible with a fair distribution of its .. The couneil therefore recommended 
a distribution of dividend at the rate of 120 fr. per share net, including the statutory 
interest of 25 fr. (and the interim dividend and interest already declared nad paid last 
January), 28 compared with 165 fr. in 1913, 

The’ balance of receipts over expenditure in 1914 was 80,209,825 fr. 77 o, 
compared with $3,044,869 fr. 24 c. in 1913, a decrease of 3,645,083 fr. 47 0. A sum 
of 60,062 fr. was brought in from last account. ‘The distribution of dividends above 
referred to absorbs 61,066,838 fr. 20,, and the sum of 18,708,560 fr. 42 e. is, carried 
forward to the next account with a view to equalising the dividend ns nearly as 
possible in the second year of the war. ‘The balance at credit of the xpecial reserve 
atill stands at 6,500,000 fr, Tt has not. been thought necessary to make any addition 
to the statutory reserve, which stands at the same amount as Inst your, vin, 
40,500,000 fr., nor has any sum been allotted to contingencies fund, Provision for 
depreciation of plant, ée., bns been made to the amount of 3,000,000 fr. 

‘Phe not balsneo of 1,656,888 fr. 2 ¢, is thus distributed 


apendiare 


ar715.020 04 


Years 191 


Fr. 
71 por ennt to this shareholders. 43,276,000 
Wes Ryyptian Governtanut VOPR AIO 

Found ‘ 165,633. 


We have, &e. 
WL AUSTIN LEE. 
Hi. T. ANSTRUTHER. 
W. E. GARSTIN. 
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(85288) No. 6. 
Treasury to Foreign Ofice-—(Received June 28.) 


Sir, Treasury Chambers, June 26, 1915, 

IN } the communication from your Department of the ‘Std instant, I am 
directed by the Lords Commissioners of His Majesty's Treasury to request you to 
inform Secretary Sir Edward Grey that they are propared to accept payment of the 
next dividend on the shares held by His Majesty's Government in the Suez Canal 
Company, which is due on the Ist July, in three equal instalments, at the en! of July, 
the end of August, and the end of September next, on the same conditions as were 
applied to the payment of the lost half-yearly dividend 

My Lords observe that no special reasons ary given for this request on the present 
occasion, and thoy desire me to add that, in the absence of very cogent arguments, 
thoy will not bo able to agreo to a repetition of this arrangement on future occasions. 

My Lonis would be glad if Sir E. Grey would causo this decision to be 
communicated to the directors of the Suez Canal Company. 

Tam, &e 
MALCOLM G. RAMSA’ 





(81600: No. 7. 


British Suez Canal Directors to Sir Edward Grey.—(Reerieed July 3.) 
(No, 21.) 
Sir, Paris, July 1, 1916. 

WE havo the honour to inform you that we have received this day the dewpatah 
of the Under-Secretary of State of the 29th ultimo, enclosing a copy of a letter from 
His Majesty's Treasury, in roply to our despatel: No, 16 of the 26th May Inst. 

We note that the Lords of the ‘Treasury consent to nocept the payment of the 
dividend on the shares hold by Hix Mnjeity’s Government, due this day, in th 

nstalments, on similar conditions to those applied to the paymont of the intoriin 
idend due last January, 

Sir Henry Austin Lee communicated this decision to the Managing Committee 
‘at their meoting torday, and ho wax requested to convey to their Lordahips the best 
thanks of the commitiea for their acquiescence in the application addressed to then, 

With rogard to the second paragraph of the enclosure in your above-mentioned 
despatch, wo may state that the: speaial re for this request are similar to those 
which were verbally comtunteated to Treasury by Mr. H. ‘T. Austeather in 
Docember Inst. 

Sir Henry Austin Loe did not, however, make reference to the possible action of 
His Majesty's Treasury on n-future occasion 

Tho Managing Committee, wien dealing with the necounts for the year 1914, 
relied upow a favourable reply to the request that the dividend be paid in iastalments, 
‘The company would otherwise have beon compelled cither to fix the dividend at » 
lower rato oF to postpone the date of its distribution. 

In the former alternative, the British Governimont and the shareholders axa whole 
would have recived a lower dividend than that which the company were, by the 
above means, enabled to declare; while, in the second case, the postponed payment 
would not hive carried interost, 

‘We may at the same time recall your attention to the announcement in our 
despateh No. 20 of the 80th June of a’ recent concession voluntarily made by the 
Canal Company to His Majesty's Government with rgard to the bills drawn by the 
Admiralty for payment of the dues on His Majesty's ships, These are now to be 
exchanged at a rate of 25°00 fr. in lieu of 20 fr. until the 30th September next, 
Morcover, whon, nt the outbreak of the war, the rate of exchange with London was 
exceptionally low and bills on London practically unsaleable in Paris, the Company 
kept strictly to its agreement and mndo no appeal to His Majesty's Government for 
relaxation of the existing arrangement 

It is further tobe noted that the present exchange on London is at the rate 
of 27 fr per pound sterling; and were the whole dividend now due to be transmitted 
at the present moment at this rate of exchange, a loss would result to His Majesty's 
Government of nearly 1,000,000 fr., say about 10,000. 
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Although it is not possible to form any definite opinion on the subject, it is not 
thought probable that the present high rate of exchange will be of any long 
duration, 

‘We would therefore venture to suggest that the Lonls Commissioners should not 
now prejudge their deci tho erent of n request to pay by instalments heing 
repestod in six time; and we will not fail to keep their Lordships duly 
informed of any intention on the part of the company to renew their request, and to 

eport fully the reasons on which it is founded. 
one We have, & 

H.A tIN LEE. 

H, T. ANSPRUINER, 

W. E, GARSTIN, 


[91601] No. 8, 


British Suex Canal Directors to Sir Edward Grey,—(Received July 8,) 


No. 22, Confidential.) 


Paris, July 5, 1915, 
WE have the honour to roport that, at the meeting of the council of the Sue 
Canal this day, the president referred with great satisfaction to the fact that since 
the last meeting of the council three weeks ead heon no farthor attack by 
M, Jonnart reitorated the conneil's dosite to place 
ees at the dixpoxal of the authorities in Egypt, 
m for the defence of the Canal. He also added that 
there had been the most completo understanding between the officials of the company 
and the naval and militar throughout the war, 
‘The president, however, had to report with regret that a vossel had recontly 
foundered in the Canal as the result of striking a mine, ‘The vessel was a cargo boat, 
‘Theirosian” (about 5,000 tous net register), belonging to tho Messrs, Itolt, of 
Liverpool ; and the accident. took place on the #Oth June at the Tlst mile, counting 
from Port Said, and towards the southern shore of the small Bitter Lake. Fortun: oly 
the interenption to traffic had been insiguificant, as the navigable channel at that 
point is over 05 metros wie, and trafic hax been’ pructically uninterrupted, thy only 
restriction b uandered Yesso] muy not be passed by night. It is thought 
that in a few a ciresins,” from which the cargo ix being removed, will be 
rofloated, and that there will be no further hindrance to traific. = 
M. Jonnart expressed the hope that we would roport this incident to the Foreign 
Office, 40 that there may be no relaxation of vigilance on the part of the naval and 
military patrols that are charged with the defence of the Canal 
c: We have, &o, 
H. AUSTIN ‘LER. 
A, T. ANSERUTHER 
W. E, GARSTIN, 


(97670) 9. 
British Suez Canal Directors to Sir Rdward Grey.—(Received July 19.) 


ge Paris, July 16, 1915. 

* WITH reference to our telegram of yesterday, with regard to the mining of « 
British ship in the Suez Canal, wo have the honour to transmit herewith a copy of a 
lotter from the director of the Suez Canal Company, enclosing a copy of the minutes 
of the maoaging committee and of a lotter from the chief of navigation at Port Said, 
giving a lengthy account of the circumstances attending the incident. 

In this Ietier M. Coullaut rofers to a report stated to have been addressed to the 
headquarters at Cairo by the British pro-consul at Sue, which would seem to ascribe 
this occurrence to the netion of the Suez Canal Company in retaining in their service 
employés, and especially pilots, of Austrian nationality. M. de Serionne, the 
company's chief agent in Egypt, is said to have protested energetically to the military 
authorities against this insinuation, 

L736) E 
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‘The president, M. Jonnart, stated to the committee that at the outset of the war 
iculars with regard to the company's staff were furnished to the Eayptian 
ies, who were informed that the company were ready to take any measures 

t be thought necessary. In his opinion, the company could not dismiss 
trusted agents with regard to whom the authorities had made no complaint, and he 
conld not say more than that the company would bow to the decision of the local 
authorities, 

M. Coullaut states that the attention of the military authorities was called to a 
dangerous place on the Small Lake, where it is probable that the mine which struck 
the steainship  Teiresins " was deposited, and expresses his regret that this particular 
spot was not more carefully watehed. 

We have, &e. 
(For the British’ Direstors), 
H, AUSTIN LEE. 


Enclosare 1 in No. 9. 
M. Bonnet to Sir Hl, Austin Lee. 


Compagnie wniverselle duu Canal maritime de Sues, 
Mon cher Sir Henry, Paris, le 16 juillet, 1915. 

ATNSE que Tia’ décidé to comité de direction duns si séance d’hier, j'ai 'honnear 
de vous ndresser, avee un extrait du procisverbal de cette siance, les copies du 
rapport et de In lettre du obief du transit dont Ia lecture a été faite au comité, 

Veuillex, &, 
EDGAR BONNET. 


Encloaury 2 in No, 0. 
Extract trom Procdeverbal of Sitting held July 15, 1918. 
(Présidencs de M. Jonnart, Président.) 


Mf. le directeur donne lecture d'un mpport officiel on date du 5 juillet ot d'un 
lettre personnolle da obef de transit on date du # juillet, qul relatent los cireonstances 
dons lesquolles le Teirexias,"" de la Holt Line, a été atteint par une mine dans le 
canal et marquent les appréhensions qu'inspire au personnel de Ia compagnie en 
Bgypte In surveillance inauffieunte dos wutorités militaires, tout au moins dans Ia partic 
du Canal od co rogrettable éyénement s'est prodult, C'est par une chance presque 
inespérée que Vexplosion dont le‘ Veiresing " n été victime n'a enteataé qu’an arnt 
de quelques houres dans a navigation dans le Canal, Il se pourmit, si un nouvel 
attentat était accompli, qu'il edt des conséquences infiniment plux graves. 

M. le directeur — qu'il a été informé confidentiellomont par l'agont supérieur 
dv 1a compagnie, M. de Sorionne, qu'un rapport a été adrossé au Quartier général du 
Caire par le vice-consul britannique & Suez, qui semblerait imputor des accidents tels 
que oolui qui vient de mettre en péell In navigation du Canal au fait que la com- 
Resale 8 couservé en fonctions certains employés, ot ment quelques pilotes 
le nationalité autrichienne, M, de Serionne a nergiquement protesté aupris du 
Général Bingley sootro une pa He insinuation ot se propose d’en entretenir le 
Général Maxwell, lorsqu'll aura Voceasion de se rends ‘M. de Serionne a 
trds justemont fait romarquor qu'il est impossible d'incriminer ni de soupgonner 
aucun des employés de 1a compagnie, & Poceasion de In poss d'une mine, amenée par 
le désort ot qui n'a pu otro Yans le Canal qu’on raison d'une surveillance 
imparfaite de rion of les: ‘ont réussi i la placer. I] ser absolument 
injuste do cherchor & déplacer les rexponsabilités ct d’en attribuer la moindre part & 
un personnel qui, tout au contraire, sans l'ombre d'une incorrection, sans une 
défaillance dans les circonstances lea plus délicates, a su assarer et mencr a bien des 
opérations of était 1 » la sécurité mame de transports inilitaires d'une 
importance capitale. M. de Serionne a ajouté que si Iautorité compétente estime 
4 1 y a dos mesures A prendre i Tégard domplayés ou Wouvriers de la compagnie 
jont In présence on Rgypto serait jugée indésirable, la compaguie est absolumeut 
révolue A n’élover aucune objection contre oes mesures et qu’au contraire ia 


15 


Aircetion a dgh fait connaitre son intention de donner une sanction administrative 
mites mesnires adoptées dans ce sens par le Gouvernement local, mais qu'il 
it profondément regrettable que ces mesures cussent un caractére spécin! ct 

cl qui les ferait apparaltre comme une conséquence de accident du 
ing 
Ie directeur, en terminant cette communication, exprime son entire 
approbation de I'attitude de M. de Serionne, qui. ainsi que le fait remarquer M. Xavi 

Gharmes, 1 rwmpl, dans cette circonstance son role délicat agent supérieur de In 

utorité ot le tact que le comité ¢ 

Toceasion day 
M. le président constate qu'il résulte des communication 

faites an comité que Vaccident survenu Je 20 juin dernier auralt pu nvoir pour lo 

transit les conséquences lex plas graves, #il Wétait produit dans une partie ressornée du 

Canal. Then résulte aussi trés clairement que cet accident putable au détaut 

de surveillance, au défant dentente entre les autor ines ct les antorités 

maritimes chargées de ln défense, Aussi M. le président demande-til au comité de 

Aécider qu'une copie du rapport et do la lettre personnelle du chef du transit sem 

adreasée anx administentents anglais, reprdsentants officiels du Gouvernement, ufln 

quils puiscent insister auprds des Ministres responsables pour que toutes les mesures 
commandées par lintérét supérieur de la navigation soient enfin prikos 

M. lo président est davis dgulement dadresser aux udministeateurs officiels un 
extmit du procis-verbal de cette séance, oh seront consiznéx les observations de 

M. de Serionne et notre protestation contre tonte Kgende qui tendrait, dans wa but qu'il 

est aixé d'apercevoir, A incriminer 1a compagnie sous le prétexte qu'elle garde d son 

service quelques agents de nationslité autrichienne. 
“La wérité," dit M, lo président, “est que nous avons sonmis dds te début de ta 

guerre aux autorités égyptiennes In liste complite de notre personnel, aveo I’ 

tion de Iorigine de chacun de nox agents, ot nous avons déclaré que nous nous en 

remettions entitrement A ces auforités du soin de prendre lex mesures politiques qui 

Tal parattmaient opportanes, - Nous ue pourone pas ayer de nos endres des agents 

que les autorités compétentes jagont & propos de no pas inquister et qui nous inapirent 

confiance, mais nous nous sommes inclinds, et nows nous inclinerons toujours, devant 

Jes décisions de Fautorité locale; nowk ne pouvons mioux dite. st o'est pourquoi 

nous ne nous priterons pax A une diversion par laquelle on tenterait de déplacer lox 

responsabilités.” 


Le comité niopte la proposition de M, lo président ayant pour objet de 
communiquer & MM. les adtninistesteurs anglals, représentants do In Couronne, te 
rapport ot la lottre de M. Coullant dont il n été donné lecture par M. le directeur, ot 
un extrait du procés-verbal de Ia séance. 


Enclosure 3 in No. 9. 
M, Coullaur to Director of Suex Canal Compony. 


M. le Directeur, Temailia, te & juillet, 1916, 

LES recherches fnites. pour vérifler dans quelles conditions In mine qui a atte 
le “Peiresins” avait 6té mise dans le Canal, ont donné In cortitude que cet engin avait 
&é apporté du désert, 

‘A ln hauteur de Toxtrémité sud de la courbe sud du Petit La, en offet, une langue 
de sable se détache de Ia ebte Asic, se dirigeant vers le Canal, jusqu’A en parvenir 
une distance d'environ 300 mAtres, "Cette Inngue de terre est prolongée par des petits 
fonds ne dépasant pax 25 otro, qui atteignent le talus lui-méme, Bete digpord- 
tion permottant I'nceés facile du Canal, avait été signalée & maintes reprises, tant aux 
autorités militaires que navales, notamment A la suite des divers incidents déja 
gurvenus dans cette région. Jo vous rappelle & ce sujet, en premier lieu, Pineident 
reaté inexplicable du “City of Corinth”; en deuxiéme fren, la Udeoaveste sur la obto 
de caisses en bois analogues & colle trouvée vers le mille 20 lors de la pose d'une 
mina dans cette région ; en troisiéme liew, le coup de main sur notre sonnette. 

Tl est Gvidemment regrettable que maleré les avertissements donnés non seule- 
ment par nous, mais aussi par les faits, one surveillance plus attentive n'ait pas été 
organisée pour gander oe point sarticulitrement dangeroux. Les constatstions faites 
par Yautorité militaire A In suite do M'accident du *Teiresias" ont montré, on elfet, 
‘Qui groupe d’hommes aveo denx chamneaux y Stait arrivé du désert, soit dans In nuit 
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lent, soit dans Ie précédente, I] est toutefois vraisemblable que le coup a 66 
fait dauis Ie nuit m Dans ta journée de Ia veille, en effet, un certain nombre de 
navires d'assez fort Hrant d'eau ont transité, co qui permet de croire qu’ ce moment 
Je chonal était sin, Aw contraire, dans la nuit de Taccident, tous les nayin 
précédant le “Teiresias” étaient A tirmt d’eau faible on modéni, oo qui oxplique 
qu'ils wient pu passer sans toucher In mine 

1 res des passages des navires dans le potit lac pondant Jo nuit du 2 

) permettent de croire que ta mine a dQ étre mouillée entre 1 heure et 
2 houres du matin, e'est-i-dire aprds le passage du “ Cranmore” du nord AO heure 40, 
ot calni du“ Pindos” du sud A 2 houros 20. La plac § Ggaloment libre entre 
2 heures et domio et & heures et de i heures et demic A 4 heures 20, 

Tl y a toutefois low d'observer que toute In premidre partic de la nuit du 29 
au 30, c'est-aadire depuis le coucher du soleil jusqu’a hour 30, a été également libre. 
M. doit tenir compte que, tant qu’tl fait jour, les Tures, qui voulent easyer un 
coup sur le Canal, dofvent s'on tonir hk grande distance pour ne pas étre apercus. On 
Peat dirw avec une quasicertitude que Te to seonite pour s'apyrvchen et pour 

ire leurs préparatifs, ne lour permit pas d'agir effieacoment an plus tOt avant minuit, 

du rente co qui s'est toujours passd jusquici, Les Tures, dans les divorses 

ocersions of ils se sont manifestés, n'ont jamais para devant le Canal davs les 
promidres houres de In journde, 

Actuellement, un posto militaire est installé sur In odte du Petit Lac, par Io travers 
du “Toirwaing” Crest mur notre demande que entte mesure a 6t6 prise pour pro 
te vavite ot les nombreux appareils concourant % sou sauvetnge, contr: une occasion 
nelle fusillade de nuit. Co poste courre du mime coup le point dangereax que je 
Yous ai signalé plus haut et qu et wn acts si factie du Canal, Nous ignorons 
encore «il catre dans los intentions de Vautovité militaire de maintenle désormais un 
poste i vot endroit, Co serait dvidemmont hautermont désirable, 

Commo je vous Yai indiqué dans won préeddent rapport, on woocupe de renforcer 
Vorganisntion de In surveillance du Petit Lac. Je vous tiendral soigneasement an 
courant de tout ce qui aura 6ié décidé A co wujet, 

Jo vous enverral désormais des rapports xpéclaux pour vous rendre compte des 
travaux de anuvetage du *Leiresins.” 


Pour le moment, jesus contre simplement not t4ligmvnine du 3 julllet, Le 


“Tojrosian " est notuelloment sollderment amarté sut le talus Asie da Canal, en Inissant 
8S & 40 mdtres de cuvette litre, Le pussage pour In navigation peut done étre 
conridérd comme nliolument normal. Nous avons néanmoins réglé le tmasit de telle 
sorte quill on réslte Je moins d'interruptions possibles pour lox travaux de 
déchargement. 

Lae cloisous étanches du navire n'ont donné aucun aigne de friblesse, L'eau qui 
filtre danm lex compartiments non intéreasés par la brécho est cn quantité trix faible ot 
ent Gtanchée facilement 

Ts déchargement se poursuit avee activité. Lo naviro, au moment od je vous 
Goris, ost un tirant d'eau deaviron 31} pieds. Ona done déjd gagné environ 4 piods 
Wallégement. 

Si tout continue A marcher comme maintenant, nous pouvons espérer pouvoir 
ramencr lo *‘Tuiresins” apriedemain mereredi au Grand Lac. Je vous cAblerai lo 
résultat de cette opération, 

est par error que, dans notre télégramno du 3, 1a I 
donnse comme ayant 10 mates: c'est 7 matres quill faut cate 

Je n'ai rion a signaler en eo qui conecrae Ie reste du Canal, 
ot tranquille. 

Nous venons détro avisés par I'Amiral Dartige de son intention de mobilisor 
Piochainoment quatte de nos pilotesfrangaisda Canal, en qualité d'oficirs de quarts & 
bord des prises de guerre qui vont dive armées pour étre adjoiutes it V'escadre de Syrie. 

Le Chef du Service du Transit, 
COULLAUT. 


Enclosure 4 in No, 0 


M, Coullaut 10 Director of Suex Canal Companys 
Personnelle.) 
Mon ober Directeur, Iomatitia, le 8 juillet, WS, 
CE que nous eraignions depuis si longtemps s'est réalisé, et au point méme que nous 
ne cessions de sigunler, nutant que nous pouvions le faire, comme étant celui od la pose 
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ane mine sous semblait le plus facile A réaliser, L’événement a prouvé qu 
ntes, mallheurensement, n'étaient que trop justifide 

Cest A In courbe sud du Petit Lac, ot quelque tomps nupamvant avait eu | 
uno tentative sur un de nos appareils. Depuis lors, Ia seule modification dans 
Torzanixtion de la surveillance. pour La région du Potit Lac, avait consisté A installer 
une garle de quelque hommes sur nos appareils, Cenx-cl se déplagnnt foreément na 
far ot Ab mesure do Mayangement de leur travail, le point ob l'attentat a eu lien s'était 
trouvé compldtemont & déconvert 

On faisait, i} est vmi, quelques patrouilles pendant Ia nuit, avec des portours 
armés; mais clles étaient bien rares et Inissaient, apn’s le passage de ces apparvils, une 
période dé tomps suffisarmment Iongan pour quil fat powsible de mouiller une mine 
sans btee inquidté, ‘ 

Liévénement dont it vous a été rendu compte par un téléeramme somnmaire s'est 
produit le 30.45 heures du matin, Le“ 'Ceiresins.” qui était préoédé par trois navires, 
do faible tirant d’ean, me fut xignalé comme arcité. 11 parnissait accosté au talus 

iemarin Asie, vers le mille 71°3, et avait hinsé le signal" Voie d'eau—demande 

secours.” Immédintement, lo chef de gare» rendit & bord pour avoir dos 

noments plus eomplots, maik le caraetine mime de I'aceident ne nons Iaissn nuoun 

doute sur son origine. Les foux del“ Heroule” et du Progr’s” furent imuaécixto- 

mont allumés, des chalands prépanis & Suez pour Siro amonéa par 1" Hercule” le long 
du bord. Un plongeur de Suez embaryua égatement sur P “ Heroute, 

Te navice avait monillé sea deux aonores et envoys dox amarres sar les pious 
Asio pour se uvnintenir autant que possible accoaté A In borge ot dégager le Canal. 
Le passnige paraissait langment awani, male cette situation, due an sing-froid ct i. 
Ybabileté du pilow Colonoa, dura peu.” Le navire on wenfongant avait glissé war le 
talus, ct, lex nmorres de Varridre sétant rompucs simultanément, il se traversait 
Jentement sous V'action du courant qui portait au sud, jusqu’a ce qu'il vint toucher do 
Yarridr fo talus Afrique, barrant aind complitement le Canal ot no laisant md 
plus de place pour le passage da remorquene venant do Suez. Jo donnal alors 
ordres pour Venvoi aussi rapide quo posible du ramorqueur de Port-Snid 

L/inpossibilité dans Inquelle on s'est trouvé de maintenir le navire accosté ou a 
pou pris A In berge Asio provient de oe que Vexplosion de la maine avait prodult 
dans sou anc bibord une tris grande déchirare, et que la chambre des machines ot In 
chanferio ayant été remplics en quelques minutes, toute mangavre do machine, de 
gouvernall ou @amarres était deveone impraticable. Lo“ ‘Teiresiax” était qu'une 
masse inerte, impossible A dirigar ot qu’on n’avait pu arttor qu'on mouillant los deux 
ancros ai moinent od i prenait ane embaniée le rapprochant de la borge -Asic, 

D'autre part, il était A ormindry, il était mémo a pou pros cortain, que le navire, on 
senfoocant davwntage, viendexit mordre par Parriine sur le talus Afrique ot sy 
échoucrait complatement, sans pouvoir dre remis A Alot par les moyens ordinaives. 

Tne devait alors rester d'astre resource, pour reinddier A In situation, que lo 
dnugage de In quvette da ebté Afrique sur wae loagacur et une largour wallisantos pour 
pormetire Je passe dans des conditions qui fusent éviden 
domeurées bioa manvaises. Co travail ot St6 névessairement tris log. Aussi, 
attondre davaat til Fontre & doux dragues do so roaiiro de wisite 
& proximité de I'épave et de prendre toutes les dispositions utilos ea vue de se mettre 
rapidement nn travail, 

Dun autre cété, M. Béret était parti d'famailia le matin mame avant que nous no 
fusions prévenus de Incident, {1 se rendait en tournée d'inspection & Suce par la 
yole iu Canal, Je lo fix arniter i son passage & Kabret et lenvoyal d bord pour 
prendre Ia dirvotion des opéeations, Dis soa arrivée il se rondit compte do In gravité 
de ja situation. Ne pouvant faire passer 1°" Hercule” au nord da navire pour 
egayer de Ie relresnr on racnenant Varritr du ebté Asio, i tenta de faire towber 
Yayant dans le Canol, espérant, si la manguves réussissait, amener le navire accoaté A 
In borze Afrique, Comve il était A pew pri cortain, ovt essai fut infructucux, 

nidant ce temps le plongear descendit pour rvconnaltee Vimportance de Lavarie, 

a que la bréche, dont jai parlé plus hant, n'avait pas moins do 10 A 12 ndtees 

dy longuour sur 4 motros ar enviri On reconnut ea inéme temps quo les 

avaient bien résisté, car l'exu ne péndteait pas dans les cales, saul 

dans In cale bibord inférieare No. ¥. situés immeédiatement sur Pavant de la chaulferie, 
et dont ja muraille avait souffert da fait do Vexplosion, ‘ 

11 était done inntile de songor & comb: d'eau ot la situation pnraissait 
des plas graves lorsque, par bonhour, le navire se redtossa Idgdrement sous action du 
changement i courant, L/arriére s'écarta un peu de la berge, I’ “ Heroule” put 

(1736) 
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passer, et, sous son action, le “Teiresias " continua A se redresser lentement. A Ja fin 
Ge Ia journée, il laissnit un passagn qui, mesuré par 'équipe des profils, fut trouvé de 

m.50¢, Tout était sauyé, I ne restait plus, pour le moment, qu’ consolider 
Vamarrage du navire de fagon & Vemplcher de retomber dans le Canal aa cha 
ment de courant suivant, et surtout lors du passage des navires. 

En ce qui concerne Ie renflouement du navire, le seul parti a prendre était 
opérer le déchargement d'une grande partie de Ia cargaison. C'est Vopération A 
Inquclle nous procédons actuelloment #t qui durera encore plusicurs jours. Elle exi 
un matériel de chalands tris important, Nous sommes parvenus it ke réunir en laissant 
A In disposition de lautorité militaire toux ooux que nous lui avons prétés. “Avant de 
procéder A Yallégement, on a df installer un petit cheval permettant 'alimentation 
de In chandidre auxitiaite da navire, car celui du bord so. trouve dans ie compartiment 
do 1a machine envahi par eau, Nous avons pu ainsi faire déjh remonter l'arriére de 
pris de dows pied’. Nous avons ce soir profité de cot allégement pour redressor encore 
in pou le navite, qui laisse actuellement un passage libre dy 88 matres. Le passage 
Pett dome actuclement wefectuer dans de> conditions, normale; mais, pour quo 
‘opdration de déchargement ne soit pas trop souvent interrompue par le passage des 
navies, j'ai déeidé de les former en convol. Le convoi de Suex so prisente au jour 
pour croisnr ot, lorsqu’il ext parvenu nu Grand Lao, novs Iaissons c-ntinner celui des 
navives du nord, qui sett formdé au Phare Sud, Aprox cea deux passages, lenavire peut 
procéder librement A son décbargement jusqu’t @ heures du soir, limite imposée par 
Tautorité militaire. 

Jc rvix préférable do no pas fainr encore de croisements de nuit, Sans dire 
ditfciles les crolsements sont assez délicats, car la vitesse du courant derridry le aavire 

nibloment nugmentés par létranzlement de Is ouvette résultant de-son obliquité, 
oti {rut dautre part que les pilotes puisont apprécier tne exactement i 
ce qui est beaucoup plus difficile de nuit que de jour. Les retards qui 
pour quelques navires me parnissent bien négligeables en comparaivon du risque qu’lls 
ont couru d'éttw.complitement srrité, TL faut & tout prix ne pas comprowettre Is 
situation notuelle et. ue pas craindte d'exagéres méme les précautions. C'est dans cot 
ordre d'idéox que j'ai retenu deux benziniers A Sucx, mais lox conditions s'étant amé- 
Hotton, eae lee faite passer demain et aprdvidoataln 

Le" Teiresias” est un navire de la“ blue furinel.” Th devait ye rendre au Japon. 
Par une henrease eolucidence, un autre navire de ln mime compagnie, entré apris lai 
nur lest dans le Canal, s'est trouvé arrété an Phare Sud. Les armatenrs ont décidé de lui 
faire prendre le clargement du “Teitesins,” ct cette opdration ast déji commancs, ce 
qui nons permet une meilleore utilisation dé nos chalands. Puls, loraque le * ‘Teiresins” 
ser suffixamment all6gé, ji Nintention de le faire remorquer dans le Grand Lae, of les 
deux nnvires pouiront #aceoster pour eoutinuer leur tmnsbordement. Ce romorquage 
ww fora douo par V'arritve, Mais, comme le“ Teiresins” ne peut plus se sorvir de xa 
fnachine, la dificulté n'en sere gudre augmentie et dens ede largemnent compensde par 
Jo ddimvinution du teajet. Nous n’aurons A lui faire parcourir que quelques kilomitres 
pour Famener dans Ia partic dlargic 100 métres. puis dans le Grani Lac. Lorsque le 
tanshordement dex marcbandises sor termind, jo versni les mesures i prendre avant 
de Je faire remorqucr jusqu’a Port-Sald, Peut-btre sero-t-il nécessnire de procéder & 
Ja consolidation de certaines cloisons étanches si nous constatons qu’elles ont flée 

Comme yous potiver en juger, mon cher directeur, los journées passées ont &é 
fécondes en éyénements ot ext roses préveeupations. Ce u'est pas termind, car le 
remoryuaze dunavins jusqu’é Port Sait sera une opération asex longue ot délicate. 
Bt maintenant, que nous néserve Favenir® Lest A craindre, il est mime certain, que 
lea Tiures; qui sont parfaitoient renswignés sur ce qui se passe au Canal, encouragés 
par ce dernier snort, feront de nouvelles tentatives, et cola lour sora sasex facile si les 
conditions de surveillance ne sont pas améliorées. 

Liautorité maritime, i qui inicombe la garde du Petit Lae, se rend enfin & 
Yévidence. Comme nous le Ini avons suggéns depuis longtemps, elle vient de nous 
demander quatre chalands-abris, qu'elle a Viatention de mouiller dans le Retit Lac, 
pour y mettre des postes de surveillance, Quelle sera l'importance de ces postes? 
Comment Ja surveillance sera-telle faite ? Nous lignurons encore. Jo souhaite que 
les meaures prises ne restent pas insiffisantes. Il existe cependant h Ismailia un petit 
croismur anglais, le “Fox,” dont it pineo serait tout indiquée au Petit Lac, of il 
pourrait non seulement contribuer A la surveillinee; mais aussi controler celle exeroée 
par les postes intermédiaires et les eanots patrouillenrs. La fonction serait tris utile, 
Tonis évidenimont pou agréable ea reinon de T'éloignemedt 

Ce qui est le plus regrettable—et cela vous suprendra certainement—c'est que, la 
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marine Gtant chargée de In garde des Tacs, Yarmée de terre se déclare incompétente 

pour tont ce qui se passe sur leurs berges. Sa mission cesse au Déversoir pour 

re au 138, avcie done sur tes berges auctine patrouille, micune 

Cep c journalier des berges, In reconnaissance 

n des traces qu'on peut y relever neraient dy plus haut intérdt, C'est ainsi 

qwen a reconnn—apris Taceident, lien entendu—et au point méme que nous 
supposionis, les traces d'une diznine d’hommes et d'an chnmean, 

Si un service permanent de reconnaissance était organisé sur ln berge du Petit 
Lae comme il Test sur celles du Canal, nous pourrions évidemment modifer apres 

nte avec Vautorité militaire le mouvement des novires. Lo tr pourrait étre 
suspendu, par exemple 4 partir d'une certaine heum de la nuit et repris sur avis 
des nutoritix militaires ot maritimes quiaueune tentative de pose de mine n'a éé 
relevée. ‘Tous nos efforts vont tendre & obtenir que des dispositions soient pri ns 
ce sens, Biles intéressent au plus haut degré In défense méme da Cannl, car celle-ci 
ne petit dro axsurée qu’au condition que les navires de guorre puissent y passer libre 
ment, Etant donnés les effectifs réduits que nous possédons en oo moment, it est 
indispensable de garantir cette séourité, et tout devrait y dtre xubordonné, Il est 
vrai qu'nucane attaque importante n'est ca vue en ce moment, mais In situation pout 
se modifier. Sido leur c6té, ‘ailleurs, les Turox.ont beaucoup diminud lours elfectifs, 
il n'en est que plus probable qu’ils roportoront leurs offorts aur Ie pose des mines. qui 
n’exige quo quelques hommes, un on deux chameaux et un engin facile, sommv toute, 
i transporter. 

11 ost certain que In surveillance du Petit Lac est difficile et que nous y courrons 
toujours quelquos risques, on dépit- des précautions qui pourront étre prines. —Rainon 
do plus pour y redoubler de vigilanes. 

Dans le Grand Lac je vais {aire mouiller deux bonées Luminouses da cbté Afrique 
pour y limiter les fonds praticablos aux navires, qui pourront ainsi s'évarter plus ou 
moins de la route dinecte, Mais IA, le danger est beaucoup moindre, non seulement 
ex raison de I'dloiznement des henges, mais ayant tout parce que c’eat la seule partic 
da Canal of un navire peut couler sane apporter la moindre entave A In navigation, 
Ce serait évidemment une mine mal employée, 

Je ne saiirnis terminer, mon cher director, suns yous dire le dévouement que je 
trouve auprés de tous mes collaborateurs, parmi lexquels j¢ crois devoir vous citer 
particulidromeat Béret. Chacun de nous en ee moment ¥ va de tout cour ot sent 
qu'il collabore A In grande av 

‘Au rovoir, mon cher directoar, mais A quand? Présenter, je vous prie, mes 
respects au Prince et A notre onésident; mppelexmoi an bon souvenir do tous ai la 
rue d'Astorg ct recever V'assurance de tous nos dévouements: quoi qu'il arrive, vous 


puvex compter sur nous. 
E a COULLAUT. 


fuo244n] No. 10. 


British Suez Comal Directors to Sir Udward Grey.—(Received July 27.) 


(No, 2. Commercial.) 
Sir, Paria, July 23, 1915. 

WE have the honour to transmit (6 you herewith # copy of a lettor addressed to 
the Secretary of the ‘Ireasury by Sir Henry Austin Leo, Resident Director in Paris, 
with regard to the payment by the Suez Canal Company of the first instalment of the 
amount due for dividend and interest, on the Ist July last.on the capital shares and 
“actions de jouissanon” held by Hix Majesty's Government in that company, 

We have, &e. 
(Vor the Government Dircctors), 
H. AUSTIN LEE, 


Bnolosuire 2 in No. 10. 


Sir H. Austin Lee to Ureasury, 


Sir, Paris, Jhily 24, 1915. 
WITH reference to the consent of the Treasury to the arrangemont proposed by 
‘the Suez Cana! Company for the payment by instalments of the dividends due to His 
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Majesty's Government, convey in. your letter to the Foreign Office of th 
T have the honour to transmit to you herewith a eopy of a letter from th 
the Suez Canal Company iaforming me that the sum of 4,315,068 fr, 45 
paid in te MM. Rothschild Prares, of Paris, for transmission to thelr Lor 
for the nocount of His Majesty's Government. This sua represents one-third of tho 
amount of dividend and interest due to His Majesty’s Governmuat oa the lat July for 
the capitol shures und “actions de jouissinco” held by them in the Sues Canal 
‘ompany. 
Gere re cheque on London for 516d. 2s. 42, transmitted by the director for 
the interest duc on the above deferred payment as from the Ist to the 2ed of the 
ourrent month 

I sall be glad if you will return to me the receipts for the sums above mentioned, 
which are herewith enclosed for your signature 

Thave, &e. 
ii, AUSTIN LEE 


Enclosure 2 in No. 10. 
Compagnie universelle du Crnal de Sur to Sir H. Austin Lee 


M, 'Administratonr, sa. oun tT Se 28 lets 19D. 

SUIVANT. Yarrangoment Ie Gouvernement de Sa’ Majesté 
britannique et In compagnie, j ujourd’hui chez MM, de Rothschild 
Fréros, pour qu’ils In transruattent & Ia maison Rotischild de Londres, la somme de 
4,338,008 fr, 1 e., rphsentant lo promlor thers da coupon rerenaat au Gouvernement 
ila date du 1* juillet dernier, sur los notions de eapital et de jouissance dout il ext 
ropristaire, % 
PrP Ci pint vous trouvonra domx repus que je vous sémi ohligé de woulcir bien: nous 
retourner lorsqu'ils nuront été signés, niost qu'un chéque sur Londres pour le rdglenent 
des intérdts aifdronts au premier tors ot calewlés du t urant, 

Veuiller, &e. 
EDGAR BONNET, Directeur 


(202442) No. UL 


British Suez Canol Directors to Sir Edward Grey.—(Received July 27.) 


Ro eae Paris, July 24, 1915. 
“WITTE roference to our despatch No. 23, Commercial, of the 16th instant, wo 
have the honour to transmit to you borowith copies of further reports which have 
boon received by the Sucz Canal Company from their officials in Exypt with rogard 
to the incts relating to the mining and stranding of tho steamship “Tei in the 


Sues Canal, ai Fe 
(For the Government Ditector), 
W. AUSTIN LEE. 


Enclosure in No. 11, 


Reporta veeeived by Sues Canal Company from their Officials in Bagype 


(Ly 

DANS un rapport en date du 10 juillet, 1915, M. Coullant, chef du service 
du transit, indique quo, deputs accident du ~ Tolresias, ‘In garde du Petit Lac a 
déjd 616 notablement renforode;, elle le serm encore; et il ost A espérur que, ceci 
fait, In surveillance dans eotte région, qui reste néanmoins In plus exposée, sem A Ia 
hauteur dé celle qui wexerce dans les autres régions da Canal. 

MM. Coullaut pense qu'il n'est pas douteux que lo demi-succds obtenu par lex 
Tures dans Je cas di “Teiresiax” ne les engage A renouveler leurs tentatives 11 
‘estime que Ia navigation dans le Canal est, de ce fait, exposée & des risques certains ; 
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mnais ces risques ne se présentent pas au mémo degré a toutes les heures de la journée. 
‘Tout groupe enneri qui veut tenter quelque chose sur le Canal doit, pendant le jour, 
s’en tenir A grande distance pour ne pas étro apergu. On peut considérer que les 
senles heures oit Ie danger de mines dans le Canal oxiste sont los dernidres de tn nuit 
et les premiéres du jour jusqu'an moment od lo contrdle journalior a été effectud. Ce 
Nest ainsi que de minuit A § heures da matin que le Canal pent étro tonu pour suspect 
dans une certaine mesure. 

Or, il est possible d'nssurer Ie trafic du Canal tout on suspendant la navigation 
Pendant oes heures saspectes. De cette précaution nésultoraient cvidemment quelques 
Felanda pour lox navires; roais lea inconyénionts semble tris minime auprds du danger 
Grité. 11 seruit done eouhaitable que la mesure {tit prise par \'autorité militairo, 

Le principe de Varrét A Ix navigation durant une partic de la nuit pourrait du 
reste, ia rigueur, &tre limité A la seule section de Suoz od los conséquences d'un 
accident seraient infiniment plus graves quo dans le reste du Canal. La nature des 
termiins, In présence des rockers, Vexistence aranta y géneraient énormément I 
travaux pour déblayer ln volo ou ea crder une nouvelle; ce qui serait ailleurs une 
question de semainox pourrait Aire dans cette partic du Canal uno allaire do mois, 


Une dépiche de Iagent supérieur de la compagnie, en date du 21 juillet, 1915, 
fait connattre quo les mesures reintives A la navigation de nuit indiquées au rapport 
do M. Coullaat ont été preserites par los autorités entre Kab 


2.) 

Par lettre du Calre, te 12 juilict, 1995, M. de Sori 
fonetionnaire du Ministire de Iintérieur a été olargé, d'apris Lordro du ¢ 
Maxwell, cle lui soumettre avant leur envoi A Malte une liste de sept porsonnes, 

jualifiées autrichicnnes, mppartenant aux services do la compagnie. Lo Général 
ésimit, savoir i notre agent supérieur avait quelque observation & présenter A 
ajet. 

i. do Serionne est done allé voir le Général Maxwall ot lui a dit que ln mesure 
relative A ces sept individus se rapportant A dos dispositions généralos concertos on 
Rgypte par les autorités compitentes et na se rattachant pas A I'accident du 
“Teiresias,” il désimit ne préwnter aucune objection ou observation A propos de cea 
Personnes, sur lesquollos il serait on incaury de donner de buns ronscignements de 
moralité tout ea s@ trouvant hore d'état de les garantir nn point de vue spécial qui lex 
a fait inscriro comme suspectes, 

Le Général Maxwell n'a pns caché & Yagent supériour do Ia compugnic le 
méoontentoment que lui a oausé le rapport dressé par le vioe-consul’ britannique A 
Suez A Ja suite de Vaccident du“ Teiresian”; in Inissé catendre quo initiative de 
ce fonotionnaire avait été blimée et il s'est déclant tout A fait d'accord avec M, de 
Serionne que, s'il pourait sembler opportan de prondro des mesures touchant i la 
haute police de "Etat i Vencontre de tol ou tel des employés ou ouvricrs de In 
‘sompognie, en raison de leurs liens avec les nations ennemics, Hl serait tout & fait 
injuste de ne pes reconnaltes quo le personnel du Canal tout enticr sost- montré 
aualessas de toute critique et de tous soupgon depuis le commennoment de In guerre, 


(3 

M. Coullaut, chof dw transit, rapporte, lo 18 juillet, 1916, que lo “Telos 

 romorqué sana incident dans le Graad Lac 

Rolativement aux mesures de aurveillance du Potit Lag, il indique que lo nombre 
de canots ara qui en patrouilient les eaux x été porté de trois A wopt et doit étre 
‘encore augment 

Outre le service de surveillance qu'accomplissent eos embarcations pondant ja 
nait, elles pratiquent, chaque matin, des drarages i la chatue dans les partios les plus 
exposées du parcours du Canal dans Ie Petit Lac. Dts que le matériel Te pormett 
les dragages seront exéeutés sur Ia totalité de or paroours. 

Trois chalands-abris armés vont étre oxpédiés pour létablissoment de postes fixes 
de surveillance dans le Petit Lac: un sera mouillé pres dela Courbe Nori; un 
deuxitme 4 la Courbe Sud ; le troisiéme & pou pris & mi-distance entre la Courbe Sud 
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et le kilométre dans ane 
surveillée. 
M, Coullaut croit qu'on a T'intention, d'autre part, de faire controler par un des 
portears armés de I'Amirauté le Asbouché du dans lo Grand Lac. Le eroiseur 
Fox” est allé prondre position au Phare Sad pour coopéror a In surveillance des 
deux lacs. 


tits fonds qui a besoin d’dtre spécialement 


(4) 
Par télégramme du 18 juillet, 3 heures 20, M. Conllaut a annoneé quo ta 
‘elresins " avait été remorqué du Grand Lac A Kantara; et, par une soconde dépéche, 

du méme jour, 16 heures 30, que te uavire était arrivé & Port-Satd. 


(103981) No. 12. 
Treasury to Foreign Ofice.—(Received July 20.) 


Treasury Chambers, July 28, 1915. 
T HAYE laid before the Lonts Commissioners of His Majesty's Trewury the 
communication from your Department of the 12th instant, and itt onclosed copy of a 
m the direotors of the Suez Canal Company regariting the payment ia 
of the dividend of the Suez Canal r 
Tam to request you to iaform Socretary Sir B. Grey that their Lordsbips 
planations iven therein, and that they will not prejudge 
any decision to be come to in the event of a renewal of a request to allow payment by 
instalmonts in the ense of a future dividend. They will rely upon the directors to 
give thein early intimation of any such intention on the part of the company, and to 
report a to te reasons therefor, 
Tam, ke. 
JOUN BRADBURY 


(142365) No. Ii. 


Admiralty to Foreign 0 fice.—(Received October 2,) 
(Contidential,) 
Sir, Admiralty, October 1, 1916, 
LAM commanded by my Lords Commissioners of the Admiralty to transmit 
herowith, for the information of the Socrotary of State for Foroign Affairs, copy of a 
ch has boon received from the Commander-in-chief, Kast. Indios, commenting 
ou the correspondence as to the mining of the Suez Canal contained ia Foreign Office 
Yottors of the 80th July and the Sth August, 
‘A copy has also boon sent to the War Office 
Tam, &. 
(Bor the Secret 
W. F. NICHOLSON. 


Bnelosure in No, 13, 
Commander-in-ehirf, East Indies, to Admiralty. 


Confidential.) “ Proserpine,” at Port Said, 

ir, S 11, 1918. 
BE pleased to submit, for the consideration of the Lords Commissioners of the 
Admiralty, the following remarks as called for by Admiralty leter of the 15th August 
last on the letters and reports attached thereto, which are rturned herewith as 
requested. 

Ty. The strictures of the directors of the Sues Canal Company, with one exception, 
ary Vale Sion Uap Sets) poets aed Jetvptelotios fig the” chef cla goat” TE f 
therofore confine my remarks to these, they will deal equally with the observations of 
the diryotors. 

3, The exception mentioned is the so-called “report” sent to General Maxwell, 


zypt, by the British vice-consul at Suez, 

ppear to regard as an attempt to shilt the responsibility for the ocourrenoe 

ult of His Majesty’s forces to tho fact that the Canal Company bad still 
nationslity in their « 

This seems to me to te based on an entire misconception, No mention of the 
fact of the vice-comsul baving mnt such a report haa ever reached mo until now, 
and, as fa ow, as be did not consult any naval or military officer before 
sending it, it must have beon sent entirely on his own responsibil 

5. It’ is certainly trae that the presenoe of these Austrians had aroused 
apprebe indy of certain people, «taongst others Contre-Amiral Hugeret, 
F the Montcalm, wrote me a ly the subject which I forwarded with 
arks to Gonoral Maxwell sinking of the 
Teinsias" to the Austrian employees of the Canal Compan far aT know, 
the only person who has done #0, and it is no matter for surprise that the Canal 
Compasy resent the imputation, To regard it, howev ) attempt by those 
charged'with Wie defence of the Canal to escape ‘the reaponsibility for the damage to 
the * Teiresins ” is entirely wijustitied 

6. With rozard to the repurts and private letter from tho “chef du transit,” they 
amount to an indietment— 


(a) That tho danger that mines might be laid in the Little Bittor Lake, though 
frequently pointed out by the Canal Company, had been porsiatently 
ignored by the naval authorities. 

(b) That fase precau were taken to prevent mine-laying, and that uch 
patrols wx there were were not ntly watehful. 

(c) That after the damage to the Toiresiat" we found onrvelves obliged to 
adopt measures thar had boon recommended long bafore by the Canal 
Company, 

(d.) That thory has boon lack of co-operation between the naval and military oreo 
employed in the Canal defences, 


I will deal with theo points seriatim -— 


7. Point (a) in absolutely unfounded, ‘Tho da was recognived from the 
first, and has formod tho subject of a considerable amount of correapondence between 
Goneral Maxwell, General Wilson (commanding Canal defences), and imyxelt, With 
regard to the warnings foom the Canal Company, bowaver, | havo never rvedived one 
of any sort, or even iny communication on this subject, verbal or written, fom any 
official of tho Canai Company. until after the “Teiresine” incident, Tt would be 
interesting to know whether M: Coullsut in any former report to the directors has 
mentioned the fact of having communicated any warning to the uaval or military 
authoritios, or offered any advice us to measures of defence nocomry. 

founded. Since the ‘Turkish attack in sy the main 
mod eraft in the Canal has beon the prevention of 1 

9. Tho number of thess craft available have fluctunted from time to time, During 

sence at Smyrna in March, the withdrawal, without any referonoe to me, of the 

torpedo-boats, to which the Bitter Lakes patrol had previously been allotted, 
sonewhat disorganised the arrangements, ‘The further withdrawal in the following 
month of all the large ships from my station Teft mo with no means of manning any 
additional smal! craft to replace the torpedo-bonts when I found that thoir absence 
was likely to be permanent, and not temporary, ax waa at frst xupposed. 

10. Yn April T 00 quently requested the Vieo-Admiral, Enstora Maditerranean, 
to nond them back ns soon as they spared, an. urgent request which, it will be 
remembered, was repeated to their Lordships by telegram of the 29th May, and ayain 
on the 8th Joly, after the “Teiresinx” incident. Tn the wewntime, the number of 
armed tugs in tho southern section (which included the Little Bitter Lake) was 
increased to five, all that could be spared without altogether doploting the other 
sections, and the" Dufferin” was sent to the Bitter Lakes with orders to take charge 
of the patrol, paying «pecial attention to the prevention of minv-laying. This ship 
kopt there until the urgent requirements of a patrol off Sollum, couplod with the 

juced number of ships under my command, necessitated her withdrawal wt the end 
of May. 
Ti. With regard to the wotchfilnees of the patrol-boate on the night prooeding 
the accident to the “ Teiresias,” that on which the chef du transit” considers that the 
ming was laid, the patrol-boxt of that section passed seven times over the spot, atid on 





two occasions stopped and sent away « pulling 

the shallow water, This was elicited by the court of enquiry which I ordered 

hold after the incident, aud does not support the charge of lack of watchfulness. 
Point of du transit” on this subject sa 


boat to investigate suspicions ajets in 


to be 


“ Liautorité maritime, & qui incombe Ia gurde du Petit-Lac, se rend enfin 
A Vévidence, Comme nous le Ini avons suggérs depuis longtemps, elle vient de 
nous demander quatro chalandsabris, quelle « intention de mouiller dana le Petit- 
Las, pour y mettre des postes weillasco.” 


ot stion was over i ne by any person connected with th 
Company. It vax made to me, in the first instance, af 
by one of my own officers, and immediately approved by 1 
hore «tate that prior iresina™ incident T never rec 
on the subject of the-defensive measures they 
have considetwd neowmury, or warninge ax to vulnorable mpots. ‘The attitude of the 
1 Company all through, aa I have understood it, has been that, while perfectly 
to ngréo with alority to any measures of defence decided to be necomary by 
the naval or military authorities, the decisiot: as to. whnt those measures should be bas 
boon loft entirely to tho latter, 

14. Since tho “‘Toiresiag" incident 1 have received somo suggestions from the 
company, which I have dinoused with Geseral Maxwell, on the aubject of ther pewaibility 
of minon being dropped into the Canal from neutral ships passing through, and the 
propowl to clos the southori section nightly between iidnight and © ‘at, also 
originntod with thom, 

15, Point (d)—Tho co-operation between the navy and army has always beon 

no and cordial. The mugyrestion of the “chef du transit” is, apparsatly, that, the 
defence of difloront parts of the Canal being allotted to the two service, they work 
in water-tight compartments separated from one another. Nothing could be farthe 
feo the faota Disctnsion on these matters between js Maxwell and Wilso 
and mssolf havo beon comstane 

16, There are jruat difficulties in the way of placing military poats on the eastorn 
shore of the Bitter Lakes, connected with the problema of supply and support. Tho 
duty of guarding that purt of the Canal has therefore devolved: principally upoo th 
navy, With regard to the prevention of occssional attempts at mivc-laying, howover, 
ft bas always beon my opinion arity could not be attained in the 
Little Bitter Lake by naval actio, ary pateol of the eart bank of thie 
luke now eatabliabed is thor presentations made by me on moro than 
cocasion. This was roported i my submission of tho 7th July, forwaning the minutes 
of tho court of enquiry into the ‘Teirosina” incident, 

17, Having dealt with theve poitits in detail, it now romaine to consider what is 
the oxplanation of the attitude taken up by M. Coullaut. 

18, Lunbesitotingly acquit him of any intentional mlseopenontation, and bave not 
the slightest doubt that at the tite his reports wore written he believed’ himnalf to be 
giving wn exnot version of the fot. 

19. I think, however, that, writing, as he did, at a time of considerable stress, in 
hin anxicty to convince his directors that be bad left nothing uudone that might have 
contributed to tho provention of the accident, he was led into a cortain amount of 
unconscious inimeprescntation, When the event had occurred, no doubt many 
warnings that ho might have issued and measures that he sight have recommended 
prosented themaelves to his mind, and in writing to his directora he hes given the 
improssion that he had communioated thess warniags and recommendations beforchand, 

20. The lack of waming is of no great moment as regards peints that are open to 
hostile attack, for those, of coun, wore perfectly well known both to navy and army 
from a study of the local conditions whon Grat organising the. defence ; but as rugar’ 
tho result of any successful attaok on w ship in the Canal, that is « different matter. 

21, Prior to the“ Toiresina" incident, T had always boon given to understand that 
if a ship were sunk in the Canal a navigable channel could be dredged round. her in a 
vory sliort time. Tr was not until alter that incident, however, that I was informed 
that this only applied to the northern part of the Canal, and not to the section between 
Kabrit und Suex, on account of the rocky nature of the bottom. General Wilson, in a 
letter to General Maxwell dated the 18th July, also stated that this fact had just 
boen brought to hie notice for the first time. 

22. Ido not mean to imply, in mentioning this, that our measures were relaxed 
in any rewpect by reason ofa Belief What the resulta of an enemy success would not be 
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serious, but merely quote it as an illustration of the fact that: the Canal Company, so 
far from giving us, as M. Coullaut claims, advice and srarnings on matters with which 
we were perfectly acquainted, did not even keep us fully informed on subjects about 
which we could only learn from them. 

28. The position of the Canal Company is in many respects unique, They are an 
international corporation, and in ordinary times practically enjoy extra-territorial 
Tights, acknowledging no authority in the conduet of their own business other than 
that of their directors It is, therefore, ensily to be understood that it must huve 
been galling to them to have to submit to outside control when the Canal became the 
scone of hostilities. It entailed a oomplete reversal of their usual habits of mind, and 
it isa great testimonial to the loyal co-operation with which they have accepted the 
situation that our relations with them should have been all through so uniformly cordial, 

24. In view of these circumstances, the attitude they have hitherto adopted ia 
readily comprehensible, and hat given no grounds whatever for complaint, though it 
would, perhaps, havo conduced toa botter understanding if they had bush fron the 
beginning as communicative of information and advice as they have been since the 

Teiresins” incident. On the other band, when I find a claim advanced that their 
advice has been ignored, when, as a matter of fact, it has never been offered, I cannot 
allow the occasion to pass without protest. 

Thave, &e. . 
R. H. PEIRSE, 
Vico- Admiral, Commander-in-chie. 





(144732) No. 14. 
British Sues Canal Directora to Sir Rdward Grey.—(Received October 


Commercial.) 

Paris, October 2, 1916. 
WITH reference to our despatch No, 30, Commercial, of this day's date, 
announcing the payment to His Majesty's Governtaont by the Suex Canal Company 
the third and final instalment of the amouut due on the Ist of July last for dividend 
nd interest on the capital shares and “ actious de jouissance " eld by them in the 
Suce Canal Company, we have the honour to inform you, with further reference to 
our despatch No. 21, Commercial, of the Ist July last, that wo understand that there 
will be no further occasion to apply to His Majosty's Government for their consont to 
the payment by instalments of the sums duc for the dividend and interest on the 

shares held by them, 
Wo have, &e. 
(For the Government Directors), 
H. AUSTIN LEE. 





(142635) No. 15, 
Foreign Office to Admiralty, 


(Confidential) 
Sir, Foreign Office, October 8, 1915. 

1 AM dirvcted by Secrotary Sir E. Grey to acknowledge the receipt’ of your 
coniidential letter of ‘the Ist instant enclosing a copy of a letter from’ the 
Communder-in-Chit, Kast indies, commenting on the correspondence relative to the 
mining of the Suez Canal, and I am two state that, after careful consideration, 
Sir E. Grey is of opinion that no useful purpose would he served by pursuing the 
matter farther, 

Lam, &, 
ALGERNON LAW, 


1736) 





